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1. Uvod

1.1 Uvod a predmét studie

Predmétem predkladdané hlukové studie je odborné posouzeni akustické situace v
lokalité planovaného investicniho zaméru obce Milin. Zadavatelem a investorem akce je
obec Milin, se sidlem 11. kvétna 27, 262 31 Milin. Cilem zadavatele je provéreni moznosti
budouci urbanizace a zastavby Uzemi situovaného jizné od intravilanu obce, a to konkrétné
pro ucely bydleni v rodinnych domech.

Tato studie slouzi jako podklad pro rozhodovani v Uzemnim fizeni a ma za ukol
verifikovat, zda je zamyslené vyuziti Uzemi slucitelné s aktudlnimi podminkami hlukové

zatéze v dané lokalité.

1.2 Lokalizace a popis zajmového uzemi

Zajmové Uzemi je definovano souborem pozemkovych parcel v katastralnim Gzemi Milin
[694975]. Konkrétné se jedna o posouzeni ploch na parcelnich ¢islech 256/1, 256/6, 256/7,
256/8 a 256/9.

Lokalita se nachazi v jizni okrajové casti obce a je specifickd svou polohou v
bezprostfednim dotyku s vyznamnymi dopravnimi koridory. Z hlediska morfologie terénu a
situacniho usporadani je GUzemi exponovano vlivim z pozemni dopravy, které predstavu;ji

dominantni zdroj akustické energie v reSené oblasti.

1.3 Identifikace zdroja hluku

Klicovym faktorem ovliviiujicim akustické klima v posuzované lokalité je silni¢ni doprava.

Uzemi je sevieno mezi dvéma vyznamnymi komunikacemi:

1. Dalnice D4 (Dalni¢ni tah Praha — Pisek): Tato komunikace prochazi vychodné od
feSeného Uzemi. Vzdalenost hrany posuzovanych pozemk( od krajnice dalni¢niho
télesa cini v nejblizSim bodé pfiblizné 23 metrid. Vzhledem k charakteru této
komunikace, vysoké intenzité dopravy a navrhové rychlosti se jednd o dominantni
liniovy zdroj hluku s potencidlné vyznamnym dopadem na chranéné venkovni

prostory budoucich staveb.



2. Silnice Il. tFidy €. 604H: Tato komunikace lemuje jizni hranici predmétného Uzemi a
zajistuje doprovodnou dopravni obsluznost v tésné blizkosti lokality. Ackoliv se jedna
o komunikaci nizsi tfidy oproti dalnici D4, jeji bezprostfedni blizkost k hranici
pozemk( (tésny kontakt) vyznamné prispiva k zatizeni daného uUzemi hlukem ze

silni¢ni dopravy.

1.4 Cil a metodika zpracovani

Hlavnim ucelem této studie je kvantifikace hlukové zatéze z vyse uvedenych zdroju
dopravy a posouzeni, zda jsou v misté planované zastavby dodrzeny hygienické limity hluku
pro chranény venkovni prostor staveb dle platné legislativy (zejména Zakon ¢. 258/2000 Sb.,
o ochrané verejného zdravi a Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred

nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci).

V ramci studie bude provedeno:

e Mapovani hlukové zatéze: Vypocet izofon a stanoveni hodnot ekvivalentni hladiny

akustického tlaku A pro denni i no¢ni dobu.

e Navrh protihlukovych opatfeni: V pripadé prekroceni hygienickych limitli bude
studie obsahovat navrh technickych a organiza¢nich opatfeni (napt. protihlukové
stény, zemni valy, Ci specifické poZadavky na feseni objektll), ktera zajisti akustickou

pohodu pro budouci obyvatele.



Obrazek ¢. 1 - Lokalita dle mapy katastru nemovitosti
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Zdroj: Cesky Ufad zeméméFicsky a katastralni (www.cuzk.cz)

2. Metodika vypoctu

2.1 Pouzita metodika a vypocetni nastroj

Pro objektivizaci akustické situace v zajmovém Uzemi a verifikaci dodrZeni hygienickych
limith byla zvolena metoda matematického modelovani. Tento postup umoziiuje s vysokou
presnosti predikovat hodnoty hluku v celém feSeném prostoru, a to véetné simulace

budoucich stavl po realizaci zdméru.

2.2 Softwarové vybaveni

Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku A (Laeq 1) byl realizovan prostfednictvim
specializovaného vypocetniho systému ,Hluk+“, ve verzi 14.66 profi. Tento softwarovy
nastroj, vyvijeny autorskym kolektivem RNDr. Milos Liberko, Mgr. Jaroslav Polasek a Ing. Emil
Vlasak, predstavuje v Ceské republice referenéni standard pro zpracovani hlukovych studii a

je pIné validovén pro poufziti v legislativnim prostiedi CR.



2.3 Metodicky ramec vypoctu

Vypocetni jadro programu je koncipovano tak, aby splfovalo poZzadavky aktualnich

narodnich predpisli a zaroven vyuZivalo harmonizované evropské fyzikdlni modely. Vypocet

je tedy realizovan na zakladé kombinace dvou klicovych dokumentu:

1. Metodika vypoctu hluku silni¢ni dopravy 2018 (EKOLA group, spol. s r.o0.): Tato

metodika je zdvazna pro stanoveni emisnich charakteristik vozidel v podminkach
Ceské republiky a je akceptovana Ministerstvem zdravotnictvi CR i organy ochrany

vefejného zdravi.

Metodika CNOSSOS-EU (Common Noise Assessment Methods in Europe):
Harmonizovand metodika dle Smérnice Komise (EU) 2015/996, ktera definuje

pokrocilé fyzikalni algoritmy pro Sifeni zvuku ve venkovnim prostoru.

2.4 Model emise hluku (Dle Metodiky 2018)

Zdrojova ¢ast modelu (emise) vychazi primarné z Metodiky 2018, kterd byla projednana,

posouzena a schvalena Centralni komisi Ministerstva dopravy CR dne 5. 2. 2019 pod &. j.

90/2019-910-UPR/3. Metodika aktualizuje dfivéjsi postupy a je plné akceptovana

Ministerstvem zdravotnictvi CR i orgdny ochrany vefejného zdravi (KHS) jako referenéni

postup. Tento pfistup zajistuje, Ze modelovana hlu¢nost odpovida specifickému vozovému

parku a typGm vozovek v CR.

Do vypoctu vstupuji nasledujici aktualizované parametry:

Emisni faktory vozidel: Model pracuje s aktualizovanymi hlukovymi emisemi pro
kategorie osobnich a nakladnich vozidel, které reflektuji technicky vyvoj motorovych

vozidel.

Korekce povrchu vozovky: Jsou aplikovany korekéni soucinitele zohlednujici typ,
texturu a stafi obrusné vrstvy vozovky (napt. rozdil mezi asfaltovym betonem a

mastixovym kobercem).



e Podélny sklon a rychlost: Dynamicky vypocet narlGstu hluku motoru pfi jizdé do

stoupani a zavislost hluku valeni na realné rychlosti proudu vozidel.

2.5 Model siteni hluku (Implementace principit CNOSSOS-EU)

Pro vlastni vypocet propagace (Sifeni) akustické energie od zdroje k imisnimu bodu
program vyuziva sofistikované algoritmy vychazejici z principd CNOSSOS-EU. Vypocet

metodou ,bod-bod“ (point-to-point) zahrnuje:

o Atmosférickou absorpci: Utlum zvukové energie vlivem pohlcovani molekulami

vzduchu (v zavislosti na teploté a vlhkosti) dle normy I1ISO 9613-1.

e Interakci s terénem (Ground Effect): Komplexni posouzeni impedance povrchu, kdy
model rozliSuje odrazy od akusticky tvrdych (zpevnéné plochy, voda) a mékkych

povrchu (trdva, ornd plida), cozZ je zasadni pro pfesny vypocet v nezastavéném tzemi.

e Difrakci a stinéni: Presny vypocCet ohybu zvukovych vin na hranach terénnich

nerovnosti, budov a protihlukovych clon.

2.6 Presnost a validace modelu

Aplikovana kombinace metodik spadd do Il. tfidy pfesnosti. Diky vyuziti narodnich
emisnich dat (Metodika 2018) a pokrocilé fyziky Sifeni (CNOSSOS) je minimalizovana
nejistota vypoctu. Rozptyl mezi predikovanou a realné namérfenou hodnotou Laeq S€
dlouhodobé pohybuje v intervalu pod + 2 dB. Tato presnost je plné vyhovujici pro ucely
uzemniho fizeni.

v r

2.7 Nastaveni podminek sifeni

Vypocet je proveden pro modelovou situaci, kterd respektuje tzv. pfiznivé podminky
Sifeni hluku (downwind conditions). Model uvazuje situaci, kdy smér vétru Ci teplotni inverze
napomahaji Sifeni zvuku k pfijemci. Tento ,konzervativni pfistup” (worst-case scenario)
garantuje, Ze vypoctené hodnoty nebudou v realném provozu dlouhodobé prekracovany a

navrzend ochrana bude dostatecna.



3. Podklady

3.1 Podklady pro zpracovani studie

Pro zpracovani hlukové studie a vytvoreni matematického modelu byly pouzity podklady
prfedané zadavatelem, verejné dostupné datové sady statni spravy a vlastni dopravné-
inZenyrska Setfeni. Veskeré vstupni Udaje byly kriticky zhodnoceny a validovany s ohledem

na aktudlnost a relevanci pro resené uzemi.

Podklady Ize rozdélit do nasledujicich kategorii:

3.2 Projektova a zadavaci dokumentace

Zakladnim ramcem pro lokalizaci a rozsah studie byly informace poskytnuté investorem,

obci Milin:

o Identifikace zaméru: Specifikace poZadavku na provéreni Uzemi (parc. ¢. 256/1,

256/6, 256/7, 256/8, 256/9, k. U. Milin) pro Gcely budouci zastavby rodinnymi domy.
e Situace stavby: Zakresy a vymezeni hranic reSeného Uzemi.

o Uzemné planovaci podklady: Informace o funkénim vyuziti ploch v kontextu

platného uzemniho planu obce.

3.3 Dopravni podklady a intenzity dopravy

Klicovym vstupem pro akusticky model jsou data o intenzité a skladbé dopravniho
proudu. Vzhledem k odliSnému charakteru komunikaci v Uzemi byla data ziskana kombinaci

vlastniho smérového prizkumu a celostatnich statistik.

A) Silnice Il. tfidy €. 604H Pro tuto komunikaci, kterd lemuje jizni hranici Uzemi a u niz
nejsou k dispozici detailni data z celostatniho scitani v potifebné podrobnosti, bylo

realizovano vlastni profilové scitani dopravy.

e Datum a cas méieni: Scitani probéhlo v reprezentativni pracovni den, dne 24. 6.

2025.



Rozsah méfeni: Sbér dat byl realizovan v ¢asovych oknech 06:00 — 10:00 hod (ranni

dopravni Spicka) a 13:00 — 18:00 hod (odpoledni dopravni Spicka).

Metodika zpracovani: Ziskané udaje z Casovych Usek( byly pomoci prepoctovych
koeficientll (dle charakteru denni variace dopravy pro dany typ komunikace)
extrapolovany na celodenni intenzitu (RPDI — Rocni priimérnd denni intenzita) za 24

hodin.

Prognodza: Pro ucely modelu byla data aktualizovana na vyhledovy rok 2026 s
vyuZzitim rastovych koeficient(l dle technického predpisu TP 225 (,,Progndza intenzit

dopravy”“).

B) Dalnice D4 (usek byvalé silnice 1/4) Pro dalni¢ni tah D4, ktery predstavuje

dominantni zdroj hluku v SirSim okoli, byla vyuZita oficidlni data z Celostatniho scitani

dopravy (CSD).
Zdroj dat: Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD), s¢itani dopravy CSD 2020.

Charakter dat: Jednd se o validovana data o intenzité dopravy v profilu za obdobi 24
hodin (00:00 — 24:00), rozdélena dle kategorii vozidel (osobni, lehké nakladni, tézké

nakladni, soupravy).

Aktualizace: PlUvodni data z roku 2020 byla pro potfeby této studie matematicky
prepoctena na referencni rok 2026. Pfepocet byl realizovan softwarovym nastrojem
Hluk+ s implementovanymi koeficienty nardstu dopravy dle metodiky TP 225 (2.

vydani).

3.4 Geograficka a mapova data (GIS)

Pro vytvoreni presného 3D modelu terénu a situace byly vyuZity certifikované datové

sady Ceského Ufadu zemé&méfického a katastralniho (CUZK), dostupné prostiednictvim

Geoportalu CUZK:



e« DMR 5G (Digitalni model reliéfu 5. generace): Vyskopisna data s vysokou presnosti,
ktera slouzi pro definovani terénnich vin, zarezi a nasypl komunikaci, jez maji

zasadni vliv na Sifeni hluku.

e ZABAGED® (Zakladni baze geografickych dat): Polohopisnd data pro presnou

lokalizaci stavajicich objektt, komunikaci, lesnich porostli a vodnich ploch.

« RUIAN: Registr Uzemni identifikace, adres a nemovitosti pro verifikaci parcelnich &isel

a definici hranic katastru.

« Ortofotomapa CR: Aktualni letecké snimky pro vizualni kontrolu a zpfesnéni modelu

(napf. typy povrcha).

3.5 Legislativni a technické predpisy

PFi zpracovani vstupnich dat a vypoctech bylo postupovano v souladu s nasledujicimi

predpisy:
e TP 225 - Progndza intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (Schvaleno MD CR).
e TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.

e TP 219 — Dopravné inZenyrska data pro kvantifikaci vlivi automobilové dopravy na

Zivotni prostredi.

4. VVstupni Udaje

4.1 Vstupni udaje o intenzitach dopravy a parametrech komunikaci

Klicovym vstupem pro akusticky model jsou data o intenzité a skladbé dopravniho
proudu na komunikacich, které maji pfimy akusticky dosah na reSené Uzemi. Pro ucely této
studie byly definovany dva dominantni liniové zdroje hluku: dalnice D4 a silnice Il. tfidy ¢.

604H.
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4.2 Dalnice D4 (Scitaci usek 1-0210)

Tato komunikace predstavuje z hlediska hlukové zatéze nejvyznamnéjsi zdroj v SirSim
okoli. Vstupni data o intenzitach dopravy vychazeji z oficidlniho Celostatniho scitani dopravy
2020 (CSD 2020), garantovaného Reditelstvim silnic a dalnic CR.

Pro vypoctovy model byla pouzita data ze scitaciho useku €. 1-0210. Tato data byla pro
potfeby posouzeni zaméru (vyhledovy rok) prepoctena programem Hluk+ s vyuZitim

rastovych koeficient( dle TP 225.
Technické parametry tseku vstupujici do vypoctu:

Kategorie komunikace: Dalnice D II. tfidy

Maximalni povolena rychlost (Vmax): 130 km/h

Podélny sklon vozovky: a7 5,6 %

Povrch vozovky: Typ Ab (kryt z asfaltového koberce mastixového SMA 16 apod.)

Pocet vozidel v obou smérech za 24 hod.:

Tézka motorova vozidla celkem: 2 592
Osobni a dodavkova vozidla: 10 574
Jednostopa motorova vozidla: 63

Vozidel celkem: 13 229

Obréazek €. 2 znazorfiuje lokalitu dle interaktivni mapy Reditelstvi silnic a dalnic CR.
Zvyraznén je zejména prichod dalnice Il. tfidy D4, ktera je povaZovana za stéZejni pozemni
komunikaci pfi vypoctu hladiny akustického tlaku, ve vztahu k hodnoceni zatiZzeni daného

uzemi hlukem z pozemni dopravy.
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Obrazek €. 2 - Lokalita dle interaktivni mapy RSD CR a prognéza pro rok 2026
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Protokol pro progndozu intenzity dopravy metodou jednmotného soudinitele wyvoje

TypEomunikace: D
Eraj:

podle TP225 (vydani 2018, oprava 1)
(dadlnice)

Stfedodesky a Praha

Vzdalenost od krajského mésta: nad 20 km
Vypofet pro den (06-22 hod.)

i b
2.

=1 @ oo L

Vychozi rok
Vyhledovy rok

2020
2026

Vychozl intenzita dopravy [voz/hod]
Koeficient vyvoje intenzit pro wvychozli rok
Koeficient vyvoje intenzit pro vyhledowvy rok
Koeficient prognozy intenzit dopravy
Vvhledova intenzita dopravy [voz/hod]

666
1.07
i i B
1.07

T13

HA NS5
a0 46
1.03 1.03
1.08 1.08
1.05 1.05
22 48

Protokol pro progndozu intenzity dopravy metodou jednotného soudinitele wyvoje

TypEomunikace: D
Eraj:

podle TP225 (vydani 2018, oprava 1)
(dalnice)

Stfedodesky a Praha

Vzdalenost od krajského mésta: nad 20 km

Vypodet pro noc

1
2

=1 oo L

(22-06 hod.)

Vychozi rok
Vyhledovy rok

2020
2026

Vychozl intenzita dopravy [voz/hod]
Koeficient wvyvoje intenzit pro vychozi rok
Koeficient wvyvoje intenzit pro vvhledovy rok
Eoeficient prognozy intenzit dopravy
Vyhledova intenzita dopravy [voz/hod]

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR (www.rsd.cz) a Hluk+
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1& g
1.03 1.03
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1.05 1.05
17 148
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4.3 Silnice Il. tFidy ¢. 604H (Mistni Setreni)

Vzhledem k absenci detailnich dat z celostatniho scitani pro specifickou vétev
komunikace 11/604H, kterd ptfimo lemuje jizni hranici feSeného Uzemi, bylo provedeno
vlastni scitani intenzity dopravy. Priazkum probéhl v roce 2025.

Ziskana data byla nasledné zpracovdna a extrapolovany programem Hluk+ na celodenni
intenzitu (24 hod) pro béZny pracovni den, cozZ zajistuje reprezentativnost dat pro hlukovou

studii.

Technické parametry useku vstupujici do vypoctu:

¢ Kategorie komunikace: Silnice Il. tfidy

e Maximalni povolena rychlost (Vmax): 90 km/h

e Podélny sklon vozovky: az 4 %

e Povrch vozovky: Typ Aa (kryt z asfaltového koberce mastixového SMA 5, 8, 11 apod.)

Pocet vozidel v obou smérech za 24 hod.:

Osobni automobily: 1 710
Nakladni automobily: 242
Nakladni soupravy: 40
Vozidel celkem: 1 992

Obrazek ¢. 3 znazornuje vysledky scitani intenzity dopravy a nasledny prepocet

programem Hluk+ na intenzitu za 24 hod v béZzny pracovni den.

Obrazek ¢. 3 — Vysledky scitani dopravy na Silnici Il. tfidy ¢. 604H

Misto sitani Doba scitani Zjistené intenzity Prepoctene 24 hod
DD.MMRRRR bhmm bhem © WM N A KN OA NA NS
‘Milin, silnice 11/604H ‘24.6.2025 t ’_c’_u \m\ 0 \ 124 \ 10 \ 80| 13 \ 15 \ 0 5B M 4
‘Milin, silnice I1/604H ‘24.6.2025 t ]E]_n 180 | 733 \ 3 \ 85| 10 \ 14 \ 0 BB B B
Piidat dalsi scitani Celkem 1710 242 40
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Protokol pro prognozu intenzity dopravy metodou jedmotného soudinitele wyvoje
podle TP225 (vydani 2018, oprava 1)

TypEomunikace: II (silnice II. tfidy)
Kraj: 5tfedocesky a Praha

Vzdalenost od krajského meEsta: nad 20 km
Vypodet pro den (06-22 hod.)

1. Vychozi rok 2025
2. Vyhledovy rok 2026

On HA H5
3. Vychozl intenzita dopravy [voz/hod] 100 14 2
4, Koeficient vyvoje intenzit pro wvychozli rok 1.12 1.07 1.07
5. Koeficient vyvoje intenzit pro vyvhledovy rok 1.13 1.08 1.08
6. Koeficient prognozy intenzit dopravy 1.01 1.01 1.01
7. Vyhledova intenzita dopravy [voz/hod] 101 14 2

Protokol pro progndozu intenzity dopravy metodou jednotného soucinitele wyvoje
podle TP225 (vydani 2018, oprawva 1)

TypEomunikace: II (gilnice II. tiidy)
KEraj: Stfedocesky a Praha

Vzdalenost od krajského mésta: nad 20 km
Vypofet pro noc (22-06 hod.)

1. Vychozi rok 2025
2. Vyhledovy rok 2026

On HA H5
3. Vychozi intenzita dopravy [voz/hod] 14 2 0
4, Koeficient vyvoje intenzit pro vychozi rok 1. 12 1.07 1.07
5. Koeficient vyvoje intenzit pro vyvhledovy rok 1.13 1.08 1.08
6. Koeficient prognozy intenzit dopravy 1.01 1.01 1.01
7. Vyhledovéd intenzita dopravy [voz/hod] 14 2 1]

Zdroj: program Hluk+

4.4 Konfigurace vypoctového modelu a imisni body

Na zakladé vyse uvedenych vstupnich parametr(i (geometrie, intenzity, povrchy, terén)
byl sestaven 3D matematicky model Siteni hluku.

Cilem modelace je stanoveni ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (Laeqt) Vv
chranéném venkovnim prostoru planované zastavby. Vypoctové body byly situovany na
hranici predmétného Uzemi (na hranice parcel), aby bylo mozné posoudit nejvyssi imisni
hodnoty pro nejexponovanéjsi mista.

Vysledkem vypoctu je grafické zobrazeni hlukového pole formou izofon (Car spojujicich
mista se stejnou hladinou hluku), které jsou detailné prezentovany v grafické pfiloze ¢. 1 této

studie (separatné pro denni a no¢ni dobu).
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tového prostoru v programu Hluk+

e

a situace vypoc

Obrazek ¢. 4 - Modelov
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Zdroj: vlastni modelace v programu Hluk+
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5. Vysledky vypoctu

5.1 Vysledky hlukové studie a posouzeni

Tato kapitola shrnuje vysledky matematického modelovani hlukové zatéze v zajmovém

uzemi a provadi jejich konfrontaci s platnymi hygienickymi limity.

5.2 Legislativni ramec a stanoveni hygienickych limitu

Hodnoceni hlukové zatéie vychazi ze zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného
zdravi, v platném znéni, a provadéciho predpisu — Nafizeni vlady €. 272/2011 Sh., o ochrané
zdravi pred neptiznivymi ucinky hluku a vibraci.

Hodnocenym parametrem je ekvivalentni hladina akustického tlaku A (LaeqT), kterad
predstavuje energeticky pramér okamzitych hladin hluku za stanoveny ¢asovy interval. Pro

Ucely posouzeni se rozlisuji dva referenéni ¢asové Useky:

o Denni doba (06:00 — 22:00 hod): referencni interval T = 16 hodin (Laeq,16h)-

e Nocni doba (22:00 — 06:00 hod): referencni interval T = 8 hodin (Laeg,sh).

Stanoveni limitni hodnoty hluku:

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich se hygienicky limit v chranéném
venkovnim prostoru staveb stanovi sou¢tem zdakladni hladiny hluku (Laegr = 50 dB pro den a
40 dB pro noc) a prislusné korekce pro dany typ hluku a komunikace.

Vzhledem k tomu, Ze posuzované zdroje hluku (Ddlnice D4 a Silnice II/604H) jsou
kategorizovany jako komunikace umisténé a povolené po 31. 12. 2000, uplatiuje se korekce
+10 dB dle pfilohy €. 3 ¢asti A Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Vysledné hygienické limity pro posuzovany zamér jsou Laeq,16n = 60 dB pro denni dobu

a Laeg,sh =50 dB pro nocni dobu.
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5.3 Vyhodnoceni vypoétovych bodu

Pro detailni analyzu akustické situace byla na hranici pfedmétného Gzemi definovana sit
25 vypoctovych bodu (oznaceni 1 aZ 25). Tyto body reprezentuji nejvice exponovana mista
vUci zdrojam hluku (D4 a 11/604H).

Vypocet byl proveden programem Hluk+ (verze 14.66 profi) s vyuzitim metodiky Manual
2018. Vysledné hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku A pro jednotlivé body jsou

Ciselné shrnuty v tabulce na Obrazku €. 5.

5.4 Plosné zobrazeni hlukového pole (lzofony)

Pro komplexni posouzeni Sifeni hluku v celém feSeném uUzemi, v€etné mist mimo
diskrétni vypoctové body, byla vygenerovana hlukova mapa formou barevnych pasem —
izofon.

e Priloha €. 1 tohoto dokumentu obsahuje grafickou vizualizaci izofon pro denni dobu

(Laeg,16h). Z modelu je patrny dosah limitni izofony 60 dB smérem od osy ddlnice D4 a

silnice 11/604H do hloubky pozemkd.

e Priloha €. 1 rovnéZ zobrazuje situaci pro nocni dobu (Lacqsh), kterd je z hlediska

hygienické ochrany kriti¢téjsi (ptisnéjsi limit 50 dB).

18



Obrazek €. 5- Tabulka vysledkti z programu Hluk+

Tabulka bodi vypottu LAeq (dB) - silnitni doprava

stavajici stav

3 m sténa

5 m sténa

fastecna 3 m sténa

castecna 5 m sténa

bod € podlazi | wyika (m)
1 1.NP 20
2_NP 50
5 1.NP 20
2.NP 5.0
3 1.NP 20
2_NP 50
a 1.NP 2.0
2_NP 50
5 1.NP 20
2_.NP 5.0
5 1.NP 20
2 NP 50
7 1.NP 20
2.NP 5.0
5 1.NP 20
2_NP 50
g 1.NP 20
2_.NP 5.0
10 1.NP 20
2 NP 50
11 1.NP 20
2.NP 5.0
12 1.NP 20
2_NP 50
13 1.NP 20
2.NP 50
14 1.NP 20
2_NP 5.0
15 1.NP 20
2_NP 50
15 1.NP 20
2_.NP 5.0
17 1.NP 20
2 NP 5.0
18 1.NP 20
2_NP 5.0
19 1.NP 20
2.NP 5.0
20 1.NP 20
2_NP 5.0
21 1.NP 20
2.NP 5.0
22 1.NP 20
2_NP 5.0
23 1.NP 20
2.NP 5.0
24 1.NP 20
2_.NP 5.0
25 1.NP 20
2_NP 5.0
hygienicky limit

den (dB)

den (dB)

den (dB) | noc (dB)

noc (dB)

noc (dB)

Zdroj: program Hluk+

limit spinén —:-- nejistota vypodtu —:v-

limit pFekroden —:--
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6. Protihlukova opatreni

6.1 Navrh protihlukovych opatreni

Na zakladé provedeného vypoctového posouzeni a vysledk( bylo zjisténo, Ze v
puvodnim stavu bez ochrannych prvkd dochdzi na hranici feSeného Uzemi k prekroceni
hygienickych limitd hluku. Dominantnim zdrojem této zatéZe je provoz na dalnici D4
(vychodni smér) a silnici Il. tfidy ¢. 604H (jizni smér).

Pro zajisténi akustické pohody budoucich uZivatell a splnéni legislativnich poZzadavku
(Naftizeni vlady €. 272/2011 Sb.) je doporuceno aplikovat kombinaci technickych opatfeni v

uzemi (aktivni ochrana) a opatieni na samotnych objektech (pasivni ochrana).

6.2 Opatreni v uzemi — Protihlukové clony (PHS)

Primarnim nastrojem pro snizeni hlukové zatéze v daném uUzemi je realizace liniové
protihlukové clony. V ramci studie byly modelovany rlizné varianty umisténi a vysek stén s
cilem nalézt optimalni rfeSeni. Sténu lze v pfipadé potreby nahradit zemnim valem dané

vysky.

Technicka specifikace clony:

Aby protihlukova sténa plnila svou funkci, musi splfiovat nasledujici fyzikalni parametry v

souladu s metodickymi zadsadami pro navrhovani clon:

e Vzduchova neprizvucnost: Sténa musi byt provedena jako celistvd, bez mezer a spar,
které by degradovaly jeji utlum. Konstrukce musi vykazovat minimalni plosnou
hmotnost 15 kg/m?, coZ zaruéi dostateénou izolaci proti prichodu zvuku skrz

material.

e Pohltivost: Vzhledem k charakteru zastavby je ve vypoctovém modelu uvazovano s
odrazivym povrchem. Pokud by vSak hrozilo zvyseni hluku odrazem smérem k jiné
chrdnéné zastavbé, doporucuje se pouzit na strané pfivracené ke zdroji hluku

pohltivy material (absorpcni panely).
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Modelované varianty rozsahu a vysky:
Pro verifikaci Ucinnosti byly posouzeny nasledujici konfigurace:
1. Rozsah clony:

e Varianta A (Maximalistickd): Sténa lemuje celou vychodni a jizni hranici

parcely (od vypoctového bodu €. 2 az k bodu ¢. 25).

e Varianta B (Caste¢nd): Sténa je umisténa pouze na nejvice exponované

vychodni hranici (od bodu €. 2 k bodu ¢. 14).
2. Vyskové usporadani:

e Vyska 3,0 m: Tato vyska je uvazovana pro efektivni stinéni prfizemni zastavby

(objekty s 1. NP).

e Vyska 5,0 m: Tato vyska je nezbytna pro zajiSténi ochrany 2. NP (v pfipadé
dvoupodlaini zastavby), kde je poslechova rovina vySe a standardni sténa

ztraci ucinnost vlivem ohybu zvukovych vin pfes horni hranu.

6.3 Pasivni opatreni — Ochrana vnitfniho prostoru staveb

V pripadech, kdy ani realizace protihlukové stény nezajisti pokles hladiny hluku pred
fasadou pod hygienicky limit (tzn. navrzeny RD bude v tésné blizkosti hranice parcel), je
nutné zajistit ochranu chrdanéného vnitiniho prostoru staveb (obytné mistnosti) pomoci
stavebné-technickych uprav plasté budovy.

Cilem je dosaZeni takové hodnoty vazené stavebni neprlzvuénosti (Rw), aby byla uvnitf

mistnosti spInéna hygienickd norma.
PoZadavky na konstrukce:

e Vyplné otvorld (Okna): Je nutné navrhnout okna se zvySenou neprlzvucénosti.
Specifikace konkrétni tfidy zvukové izolace (TZI) musi vychazet z vypoctené fasadni
hladiny hluku a normy CSN 73 0532 (Akustika - Ochrana proti hluku v budovéch a
posuzovani akustickych viastnosti stavebnich konstrukci a vyrobk( - Pozadavky).
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e Obvodové stény: Skladba plné ¢asti obvodového plasté musi vykazovat dostateénou

neprlizvu¢nost, téz dle normy €SN 73 0532.

6.4 Zajisténi vétrani a vymeény vzduchu

Klicovym aspektem pasivni ochrany je feseni ventilace. Okna s vysokou neprizvucnosti
plni svou akustickou funkci pouze v zavieném stavu. Pokud je fasada nadlimitné zatizena
hlukem, nelze spoléhat na prfirozené vétrani (otevienym oknem), nebot by tim doslo k
poruseni hygienickych limitl hluku uvnitf mistnosti. Okna vSak nemusi byt fixni a mohou

zUstat otevirava.

Alternativni (nucené) vétrani:

Pro obytné mistnosti orientované k dalnici D4 nebo silnici [I/604H je nezbytné navrhnout

systém nuceného vétrani, ktery zajisti privod cerstvého vzduchu pfi zavienych oknech.

e Technické teSeni: Lze vyuZit centrdlni rekuperacni jednotky, lokalni nasténné

rekuperace nebo akustické sténové/okenni stérbiny s tlumi¢em hluku.

e Normové pozadavky: Dimenzovani systému musi respektovat normu CSN EN

15665/21 (Vétrani budov). Systém musi zajistit:

o Minimalni ddvku venkovniho vzduchu: 15 m3/h na osobu.

o Doporuéenou davku venkovniho vzduchu: 25 m3/h na osobu (pro zajisténi

vyssi kvality vnitfniho prostredi).

Timto opatfenim bude zajisténo zdravé vnitini klima bez nutnosti vystavovat obyvatele

nadmeérnému hluku z dopravy.
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7. 2Zaveér

7.1 Zavérecné vyhodnoceni a souhrn

Predlozena hlukova studie se zabyvala posouzenim akustické zatéze lokality uréené pro

budouci zastavbu rodinnymi domy v k. 4. Milin (parc. ¢. 256/1, 256/6, 256/7, 256/8, 256/9).

7.2 Hodnoceni stavajiciho hlukového zatizeni

Na zdkladé provedeného matematického modelovani programem Hluk+ bylo zjisténo, Ze
zajmové uzemi je zatizeno hlukem z dopravy, pficemZz dominantnim zdrojem je dalnice D4
(vychodni smér) a doplfikovym zdrojem silnice Il. tfidy ¢. 604H (jizni smér).

Porovnanim vypoctenych hodnot ekvivalentni hladiny akustického tlaku A (Laeqt) S
legislativnimi poZadavky Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. pro nové komunikace (60 dB denni

doba / 50 dB noc¢ni doba) bylo zjisténo v plvodnim stavu prekroceni limitd.

7.3 Navrh feseni a opatreni (Dle kapitoly 6)

Pro zajisténi hygienicky vyhovujictho prostfedi byla posouzena tada variant

vz

protihlukovych opatfeni. Jako nejvhodnéjSi a nejefektivnéjSi reseni se jevi kombinace

Castecné clony v Uzemi a individudlnich opatieni na objektech.

Doporuceny soubor opatfeni zahrnuje:

1. Realizace protihlukové clony na vychodni hranici:

Jako klicové opatfeni v uzemi je doporucena vystavba protihlukové stény situované

pouze podél vychodni hranice feseného Uzemi (smérem k dalnici D4).

e Tato clona efektivné eliminuje hluk z nejvyznamnéjsiho zdroje.

o Sténa musi byt provedena jako pInd, s minimalni plosnou hmotnosti 15 kg/m?.

e Navrzena vyska clony (3,0 m az 5,0 m) bude odpovidat vyskové hladiné chranéné

zastavby (1. NP vs. 2. NP).
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3. Pasivni opatieni na objektech (Okna a vétrani):

V mistech, kde vlivem jizni komunikace 11/604H nebo vyssich pater u nejblizsi zastavby
nebude samotna vychodni clona dostacujici k poklesu hluku pod limitni hodnotu pred

fasadou, bude ochrana zajisténa pfimo na objektech:

e Okna: Osazeni oken se zvySenou vzduchovou neprlzvucnosti (SR'_wS) dle

konkrétniho vypoctu pro danou fasadu.

e Nucené vétrani: Instalace prvkl pro nucenou vyménu vzduchu (rekuperace,
akustické stérbiny), které zajisti hygienicky privod Cerstvého vzduchu i pfi zavienych

oknech, ¢imZ bude garantovana akusticka pohoda uvnitf doma.

7.4 Zavérecny vyrok

Na zdkladé vysledk( studie Ize konstatovat, Ze zdmér vystavby rodinnych domu v dané
lokalité je realizovatelny. NavrZzena koncepce — kombinace protihlukové stény na vychodni
hranici a pasivnich opatreni na objektech — predstavuje technicky i ekonomicky optimalni
reseni, které spolehlivé zajisti splnéni hygienickych standardl a ochranu zdravi budoucich

obyvatel v souladu s platnou legislativou.
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8. Prilohy

Pfiloha €. 1 - Prlbéh izofony pro denni a no¢ni dobu
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Priloha €. 1 - Pribéh izofony pro denni a no¢ni dobu

stavajici stav, denni doba, vy$ka 2 metry §
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stav se 3 metrovou sténou, denni doba, vygka 2 metry
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stav s 5 metrovou sténou, denni doba, vygka 5 metrd
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stav se 3 metrovou st&nou na vychodni hranici, denni doba, vyska 2 metry
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stav s 5 metrovou sténou na vychodni hranici, denni doba, vyéka 5 metrd
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doba, vyska 2 metry

., hotni

stavajici stav
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istav se 3 metrovou st&nou, noéni doba, vyska 2 metry

32



stav s 5 metrovou st&nou, noéni doba, vys$ka 5 metrt

VO W _ . . _
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stav se 3 metrovou sténou na vychodni hranici, noéni doba, vyska 2 metry
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stav s 5 metrovou st&énou na vychodni hranici, noéni doba, vy$ka 5 metru

Zdroj: vlastni modelace v programu Hluk+
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